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Fachbeitrag Mobilitat und Larmminderung

Leitbild und Handlungsziele

SHP Ingenieure

Die Verkehrsentwicklungsplanung dient der nachhaltigen Starkung und Entwicklung der Stadt Bad Salzuflen als zentraler, bedeutsamer
Wirtschafts-, Wohn-und Kurstandort im Landkreis Lippe.

Verkehrssicherheit und Unversehrtheit

Verkehrssicherheit fir alle Verkehrsteilnehmer/

Soziale Sicherheit und Unversehrtheit bei der
Nutzung aller Verkehrsmittel

1 Unversehrtheit und Gesundheit durch Einhaltung

von Umweltqualitatszielen (Klima, Luft, Larm)

Veranderung des
Modal Split zu Gunsten
des Umweltverbundes

Innenentwicklung vor 0
AuRenentwicklung

(Nutzung von Brachen

und Bauliicken) [

Sensibilisierung fiir das
eigene Verkehrsverhalten

Verringerung der Fahrten
und Fahrleistung im MIV
Stadt der kurzen Wege

durch Mischung 0
vertraglicher Nutzungen

Aktivierung des Potenzials
im Radverkehr

Starkung der
Stadtteilzentren

Aktivierung des Potenzials
des Zu-FuR-Gehens

Forderung der Attraktivitat
des OV

Imageverbesserung fiir die
Verkehrsmittel des
Umweltverbundes

Integrierte und nachhaltige
Stadt- und Verkehrsentwicklung

Erhalt der dezentralen Stadtteilfunktion

U Qualitatives vor quantitativem Wachstum -
Auswirkungen des demographischen Faktors

| Abstimmung von Verkehrsplanung, Flachennutzungs-

planung und Umweltplanung

Verbesserung der Effizienz

in der Abwicklung aller
Verkehrsarten im Netz

Ausbildung bedarfs-
gerechter Kapazitaten
im StraBennetz

Verbesserungen

im StraRennetz unter
Umweltqualitétszielen
(betriebliche und bauliche
Malinahmen)

Konzentration des
Verkehrs in einem
funktional hierarchisierten
Strallennetz

Abwicklung eines
funktionsgerechten
und stadtvertraglichen
Wirtschaftsverkehrs

[1  Stadtvertragliche Fihrung

des Schwerverkehrs
(Lenkung)

Alternative zur Regelung
des stadtischen
Lieferverkehrs

Mobilitatschancen fiir alle Verkehrsteilnehmer

[l Besondere Beriicksichtigung der Belange von

Frauen, Kindern, Senioren, Migranten, Menschen mit
Behinderung sowie wirtschaftlich Benachteiligten

in der Verkehrsplanung

Mobilitatsalternativen zum Kfz auf allen Wegen

| Barrierefreie Teilhabe am &ffentlichen Leben - im

Stralenraum, im OPNV....

Vernetzung der
Verkehrssysteme

Verbesserung der
Information tber verkehr-
liche Angebote und Mobili-
tatsalternativen

Forderung der verkehrs-
artenlibergreifenden
Nutzung der
Verkehrsmittel des
Umweltverbundes
(Umsteigeanlagen,

Car sharing)

Attraktivierung des
Stadtraumes

Sicherung und
Entwicklung stadt-
raumlicher Qualitaten

Stadtebauliche
Integration der Stralen-
und Platzraume

Verkehrsraum als
Lebensraum

Freiraumsysteme als
Verkehrsraume fiir den
Radverkehr und das
Zu-FulB-Gehen
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Fachbeitrag Mobilitat und Larmminderung

Prognosen und Szenarien — Lokale Entwicklungen

Das Auto ist das dominierende Verkehrsmittel. Grund ist sowohl die
disperse Siedlungsstruktur, die im Mittel zu gro3en Wegelangen fuhrt, als
auch das gute Stellplatzangebot.

Auto-Mobilitat bleibt im Alter von hoher Bedeutung (u. a. Taxi)

Die Rolle des OPNYV ist gegenliber dem Kraftfahrzeugverkehr von
geringer Bedeutung. Grund: zum Tell schlechte Anbindung der Stadtteile
an die Innenstadt in den Schwachverkehrszeiten und Umweltbewusstsein
der Bewohner.

Radverkehr ist aufgrund der mangelhaften Radverkehrsanlagen und der
Siedlungsstruktur aul3erst gering ausgepragt. Freizeitverkehre auf
uberwiegen deutlich im Vergleich zum Alltagsverkehr.

Das ,,Zu Ful3 Gehen* erfolgt Uberwiegend von Kurgasten.
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Fachbeitrag Mobilitat und Larmminderung

Prognosen und Szenarien
m Szenario Trend: <«—— Planungen wie bisher

— Fortfihrung der Planungsphilosophie im Kraftfahrzeugverkehr (flieR3end und
ruhend), im OPNV und im Rad- und FuBgangerverkehr.

— Larmreduzierungen durch geringere Verkehrsbelastungen (Umweltbewusstsein)
stehen den baulichen und betrieblichen Maflinahmen nach.

B Szenario Wandel:

-— :
— Beschrankung baulicher Maﬁ%‘gmr?ebnefgre&eﬁ 9 (al;[&gHrS(Vorrang haben
betriebliche/organisatorische Mal3nahmen)

— Starkere Forderung des Rad- und FuRgangerverkehrs sowie des OPNV, um
eine Reduzierung der Wege, die mit Kraftfahrzeug durchgeftihrt werden, zu
erreichen.

— Eine Verlagerung von kurzen Wegen (unter 5 km) mit dem Auto auf den Rad-
und FuRgangerverkehr sowie den OPNV kann zu einer deutlichen Reduzierung
der heutigen Larmbelastung beitragen.
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FlielRender Kraftfahrzeugverkehr - Analyse
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Fachbeitrag Mobilitat und Larmminderung

FlieRender Kraftfahrzeugverkehr - Analyse .. Ganglinie R.-Brandes-Allee
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Fachbeitrag Mobilitat und Larmminderung
FlieRender Kraftfahrzeugverkehr - Analyse
m Leistungsfahigkeit

— gute Leistungsfahigkeit des Hauptverkehrsstral3ennetzes, ohne
schwerwiegende (dauerhafte) Uberlastungssituationen

— Die Abwicklung des Kraftfahrzeugverkehrs ist nur bei Veranstaltungen auf dem
Messegelande entlang der B239 problematisch

m Geschwindigkeitsniveau

— Insgesamt besteht ein erhbhtes Geschwindigkeitsniveau in Bad Salzuflen,
insbesondere in sensiblen Abschnitten (z. B. Schlo3stral3e mit Tempo 30 km/h)

m Schleichverkehre (Durchgangsverkehr)

— Umwegempfindlichkeit des Kfz-Verkehrs fuhrt verstarkt zu
Durchgangsverkehren in sensiblen Wohnstral3en

!
|/

/
X

— Auch die Innenstadt ist vom Durchgangsverkehr betroffen
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Fachbeitrag Mobilitat und Larmminderung

FlieRender Kraftfahrzeugverkehr - Sensibilitatsanalys e
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Fachbeitrag Mobilitat und Larmminderung

FlielRender Kraftfahrzeugverkehr - Sensibilitatsanalys e

Handlungsbedarf
zwingend erf.

m Uberlagerung der
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Fachbeitrag Mobilitat und Larmminderung

FlielRender Kraftfahrzeugverkehr - Mal3hahmenkonzept

m Optimierung von Lichtsignalanlagen  zur Verbesserung der Effizienz in
der Abwicklung aller Verkehrsarten. Uberprifung maoglicher
Koordinierungen (,Grine Welle®).

m Einsatz von Kreisverkehren zur Verflissigung des Verkehrsablaufs mit

e

folgenden Vorteilen: o &= N s b
— hohe Verkehrssicherheit fur alle ‘ A
Verkehrsteilnehmer (insbesondere NGO /
fur Radfahrer und Ful3ganger), ,@\ S
AL sl i
— gute Leistungsfahigkeit Gber den iy} Y

gesamten Tagesverlauf,
— flussiger Verkehrsablauf,

— gute Erkennbar- und Begreifbarkeit ftr A\
den flieRenden Kraftfahrzeugverkehr, per N

— geringes Geschwindigkeitsniveau und o e i

— stadtebauliche und stral3enrdumliche Aufwertung.
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Fachbeitrag Mobilitat und Larmminderung

FlieRender Kraftfahrzeugverkehr - Mal3nahmenkonzept

m Rickbau von Knotenpunkten  zur Verbesserung des Verkehrsablaufs
und Verkehrssicherheit fur alle Verkehrsarten (u. a. Verzicht auf freie
Rechtsabbieger).

m Vorteile von kompakten Knotenpunkten:
— erreichen z. T. deutlich besserer Verkehrsqualitaten

— ermaglichen fur den Rad- und Ful3gangerverkehr kirzere
Uberquerungslangen

— Verbesserung der stadtebaulichen Integration

11
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Fachbeitrag Mobilitat und Larmminderung

FlieRender Kraftfahrzeugverkehr - Mal3nahmenkonzept

m Verkehrslenkung- undaeaidnongg zur Entlastung von hoch belasteten
oder sensiblen Stral3enabschnitten.

Verkehrsverlagerungen sind in Bad Salzuflen aufgrund der
Netzstruktur nur begrenzt oder gar nicht moglich (z. B. Beetstral3e).

Freigabe der Eduard-Wolff-Stral3e fur den Zweirichtungsverkehr zur
Entlastung der Begastralie.

Flhrung des Innenstadtverkehrs tber die leistungsfahige B239 und die
Lockhauser Stralie.

Verlagerung von Schleich- bzw. Durchgangsverkehren durch sensible
Wohnbereiche (z. B. Schitzenstral3e/Riestestral3e) auf das
leistungsfahige Hauptverkehrsstral3ennetz.

Entwicklung eines Verkehrsmanagements flr den Messeverkehr.
Verstarkte Nutzung von leistungsfahigen Alternativrouten bei
Messeveranstaltungen (Ostwestfalenstrale).

12
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Fachbeitrag Mobilitat und Larmminderung
Ruhender Verkehr - Analyse

(290)  Parkhaus Herforder Tor

S s eaas sonensicze| @ EFNEDUNG des Stellplatzangebots fur die
Z Bl 14401 parkhaus ostertor innenstadtrelevanten bzw. bedeutenden
Parkplatze (Stellplatze)
—  Stlplitze im Parkierungsanlagen in Bad Salzuflen und

StralRenraum
£ Schétmar

m Erhebung einer Stichprobe der
i ) | Stellplatznachfrage an einem Werktag
'p e < 28" D zwischen 16:00 Uhr und 18:00 Uhr

13
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Fachbeitrag Mobilitat und Larmminderung
Ruhender Verkehr - Analyse

300

Stellplnatzangebot 290
250

m Das heutige Stellplatzangebot in
Bad Salzuflen und Schétmar kann die
Stellplatznachfrage auch an
besucherstarken Tagen abdecken 0

Hauptnachfragezeit
~

el

o

Q
=)

-
o
o

Anzahl parkende Fahrzeuge
<]
=]

m zentrale stralenraumliche Stellplatze
sind im Vergleich zu Parkierungsanlagen
(Parkhauser, Parkplatze) starker nachgefragt

m heutige Parkleitwegweiser sind statisch und
mit der wegweisenden Beschilderung kombiniert
(UnUbersichtlichkeit).

m Benennung der Parkierungsanlagen und die
Ausweisung von kleineren unbedeutenden
Parkierungsanlagen ist unvorteilhatft.
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Fachbeitrag Mobilitat und Larmminderung

Ruhender Verkehr — MalRnahmen

m Das Parkleitsystem als ein eigenstandiges System

B Umgestaltung des Parkleitsystems:

— Ausweitung des Parkleitsystems,

— Trennung von der wegweisenden
Beschilderung,

— Reduzierung bzw. Beschrankung auf
die bedeutenden innenstadtrelevanten _‘
. . ! | @ - : nkiindigungstafel
Parkierungsanlagen (Sophienstralie, T B e p Ao €3
Am Herforder Tor, Ostertor), e N\

Osthotentor

@ Ankindigungstafel

— Einrichtung von Ankiindigungstafeln -
zur Verdeutlichung der Lage und ftatisch)

— Umbenennung der Parkhauser z. B. Parkhaus ,,Am Herforder Tor“ zu

JAltstadt”
15
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Fachbeitrag Mobilitat und Larmminderung

OPNV — Analyse

Heide @
Sy

o a®

5 o+
RWaidomdidx. . Wiisten T

4 Stadtbuslinien als Radialsystem mit
einer zentralen Verknupfung im Stadtkern
(Rendezvous-Haltestelle Am Markt)

guter FlachenerschlieRungsgrad flr die
Kernstadt

Anbindung der peripheren Stadteile Uber
ALF, AST oder Regionalbuslinien

Trotz der Erfolge des Stadtbussystems
wurde das Fahrplanangebot flr das
Stadtgebiet in Bad Salzuflen aufgrund der
Haushaltslage stark eingeschrankt
(Ausdinnung der Taktung)

16



Der
Burgerbus
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Fachbeitrag Mobilitat und Larmminderung
OPNV — Uberlegungen zur Weiterentwicklung

m Die schwierige Haushaltslage zwingt immer
ofter Stadte und Gemeinden zu einer Stagnation s
bzw. Reduzierung hart erkampfter OPNV-Angebote. igewdtinlichen

Nahverkehrsangebot

m Der Burgerbus als finanzierbare und praktikable
Alternative bzw. sinnvolle Ergdnzung des Linienverkehrs.

Pro Biirgerbus NRW e.V.

— ldee: Kleinbusse werden von ehrenamtlich tatigen Blrgerinnen und
BlUrgern (Burgerbusverein) gesteuert. Ein Verkehrsunternehnmen
Ubernimmt die verkehrliche Verantwortung, stellt die Fahrzeuge und
tragt die Linienkonzession. Fordermittel unterstitzen die Finanzierung
(Fahrzeuganschaffung und Organisationspauschale).

m Prioritat hat die weitere Forderung des Stadtbusses
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Radverkehr — Analyse

| 10.06.2010

Schutz-

VS ) T 7 e
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Mittelinsel
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tberweg

s
it

1 s

Netzlicken bzw. fehlende
Radverkehrsanlagen entlang wichtiger
Hauptrouten

Zum Teil entsprechen die Anlagen nicht den
aktuellen Anforderungen (StVO)

Konflikte mit angrenzenden Nutzungen
schlechte Oberflachenbeschaffenheit

fehlende umwegfreie Radverkehrs-
verbindung in der Innenstadt

schlechte Anbindung des Bahnhofs und des
Bega-Bads an die Innenstadt

hohe Wartezeiten an LSA

fehlende Uberquerungsmaglichkeiten
(Extersche Stral3e, Bahnhofstral3e, Werler
Stral3e, usw.) 18
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Fachbeitrag Mobilitat und Larmminderung

Radverkehr — Analyse

= Firstenroute-Lippe

- Weser-Lippe

== Soleweg

= Wellness-Route

= Riiben Route

== Ziegel Route

= Wald & Wiesen Route
Bahnradroute Hellweg-Weser

=== Bahnradroute Weser-Lippe

== NRW - Hauptnetz

== Kreis- Nebennetz

i G
= ._nf = L)
e Lo
.~ *""BAD SALZUFLEN . L )
, 2 o ,‘: jw‘b

3/‘

Das regionale Radverkehrsnetz
(Themenrouten, Radfernwege) ist fr
den Radtourismus und den
Freizeitverkehr sehr gut ausgebaut

Themenrouten tUberwiegend abseits
des HVS-Netzes

Defizite entstehen bei der Uberlagerung
des Freizeitnetzes mit den HVS-Netz

Zum Teil fUhren die Themenrouten
entlang von problematischen
StralRenabschnitten

(z. B. R.-Brandes-Allee)

19
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Fachbeitrag Mobilitat und Larmminderung

Radverkehr — Bausteine zur Radverkehrsforderung

m Ziel: Férderung des Radverkehrs und v
Mobilisierung des Alltagsverkehrs
®m Baustein Infrastruktur Ty
— Mobilisierung des Alltagsverkehrs N
durch Netzlickenschluss, i N ot
,,f E:’:‘::_-‘:::. ~ Fu.Bgﬁnserbereichs)
Verbesserung des Komforts und der N e e
. ay ma Wer;, ﬂ; , z;dlg::nlziag:t-aadsan
Uberquerungsqualitat | LN
2 f 'Eg N
m Baustein Service e NS
— Fahrradmitnahme, Informationsstellen o TR
(Reparaturdienste), Fahrradstationen, S
A" : doosued e
Abstellmdoglichkeiten ‘o
m Baustein Marketing und Offentlichkeitsarbeit ~ |— o

— Kartenwerke, Internetprasenz, Pressearbeit, Aktionen und Wettbewerbe
(,Stadtradeln®), Zusammenarbeit mit Verbéanden (z. B. ADFC)

20
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Ful3gangerverkehr — Analyse

B An den stral3enbegleitenden Gehwegen
wurden einige vereinzelt auch flachenhatft
auftretende Mangel festgestellt:

— schlechte Oberflachenbeschaffenheit

— z.T. fehlende Bordsteinabsenkungen an
Knotenpunkten

— behindernde Einbauten

— z. T. entsprechen die Gehwegbreiten
nicht den aktuellen Anforderungen
(z. B. Bruderstralie)

— hohe Wartezeiten an den LSA
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Fachbeitrag Mobilitat und Larmminderung

Ful3gangerverkehr — Anforderungen an Verkehrsanlagen

m Einhaltung von Mindestbreiten (RASt 06 und EFA)
® Querungsmoglichkeiten an Einmundungen im Anwohnerstral3ennetz
m Gute Uberguerungsmdoglichkeit an HauptverkehrsstraRe (Strecke)

m Verkehrssicherheit flur FuRganger an LSA an Knotenpunkten von
Hauptverkehrsstral3en

m Aufenthaltsqualitat fr FuRganger in Stral3en- und Platzraumen

m Soziale Sicherheit fir FuRganger (Beleuchtung, Leiteinrichtungen ftr
Blinde, MalRnahmen flr Mobilitatseingeschrankte)

22
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Fachbeitrag Mobilitat und Larmminderung

Querschnittthemen
m Verkehrssicherheit

— Verkehrsuiberwachung, -erziehung, Offentlichkeitsarbeit,
verkehrsregelnde und bauliche Mal3nahmen

m Kinder- und altengerechte Verkehrsplanung

— Schulwegplane, Verkehrsplanung von und fir Kinder,
Mobilitatserziehung

— Anspriche alterer Menschen an die Verkehrsplanung
m Barrierefreiheit als gesetzlicher Auftrag

— Taktile Leitelemente, hindernisfreie Gehbereiche,
visuell kontrastreich gestalteter Stral3enraum

m Gender Mainstreaming

— Gleiche Mobilitatschancen, Orientierung der Verkehrsangebote an den
unterschiedlichen Lebensmustern- und zusammenhangen 23
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Fachbeitrag Mobilitat und Larmminderung

Querschnittthemen

® Mobilitatsmanagement
— Mobilitatsberatung fur altere Mitbtrger, Firmen
— Mobilitatsmanagement fur Veranstaltungen
m StralRenraumgestaltung
— Reduzierung der funktionalen und stadtebaulichen Trennwirkung

— Einrichtung von Radverkehrsanlagen bzw. Berticksichtung der
Anspriche seitens des Fuldgangerverkehrs

— Exemplarische Mal3nahmen zur Straldenraumgestaltung

24
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Fachbeitrag Mobilitat und Larmminderung

Querschnittthemen — Stral3enraumgestaltung OD Wusten
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Fachbeitrag Mobilitat und Larmminderung

Querschnittthemen — Stralsenraumgestaltung R.-Brandes -Allee
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Fachbeitrag Mobilitat und Larmminderung

Querschnittthemen — Knotenpunktgestaltung Beetstral3e /Waldstral3e

. Al . - = Ziel: Verbesserung der
| j‘ Uberquerungsqualitat entlang
““7_ _ ~~ der BeetstraRe/Wiistener StraRe
| —— - (Wenkenstrale als
Tatumbau dos Fahrradstral3e)
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WaldstraRe =

B Einsatz eines Minikreisverkehrs

m Vorteile;

— < gy — Reduzierung der
| @) Geschwindigkeit (Larm)

/| Flihrung des Radverkehrs
auf der Fahrbahn

— erhohte Verkehrssicherheit

— Verbesserung der
g Uberquerungsqualitat bzw.
‘ " Fuhrung des Radverkehrs
27
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Fachbeitrag Mobilitat und Larmminderung

Larmaktionsplanung — Analyse
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Fachbeitrag Mobilitat und Larmminderung

Larmaktionsplanung — Strategien zur Larmminderung

Verminderungsstrategien -

Emission

Verkehr

Gewerbe / Industrie
Sport- und
Freizeitanlagen

Reduzierung der Emissionen

Verlagerung der
Emissionsquellen

Auswabhl der
Konfliktgebiete

(Prioritatensetzung)

Erfassung der
Potenziale zur
Larmminderung

Immission

Wohngebiete
Mischgebiete
Gewerbegebiete
sonstige schutz-
wirdige Gebiete

Nutzungsanderung (B-Plan)

larmbezogene
Nutzungszuweisung (FNP)

Uberpriifen und Planen

konkreter MaRnahmen

MaRnahmenplane

Gliederung in Larmminderungsebenen

1. Ebene: Larmbekampfung am
Entstehungsort

2. Ebene: Larm in seiner Ausbreitung
behindern (z. B. passiver Larmschutz,
Larmschutzwande)

3. Ebene: Unterstitzung der
Larmminderung durch die Bauleitplanung
(z. B. Mal3 und Art der baulichen Nutzung,
Bauweise, Stellung der baulichen Anlagen)

29



gB{A] Schallpegelminderung

Larmaktionsplanung — Mafinahmen zur Larmminderung

Halbierung der
wahrgenommenen Lautstéirke = -10dB(A).

1 ] ] L ] 1] L [ ] n | ]
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90
Reduzierung der Verkehrsmenge in %

Bessere Fahrbahnbeldge |-
(Sanierung einer

schadhaften
Asphaltdecke

Besserer Verkehrsfluss -
(bei 50 km/h)

Besserer Verkehrsfluss :>-
(bei 30 km/h) I B

Niedrige

Geschwindigkeit
(Tempo 30 statt 50 auf B ) N

Pflaster)
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Niedrige

Geschwindigkeit i i -
(Tempo 30 statt 50 auf i
Asphalt)

Weniger Verkehr
(Reduzierung der
Verkehrs-

menge um 20 %)

Weniger Verkehr
(Reduzierung des Lkw-
Anteils von 10% auf 5%

bei 50 km/h

Weniger Verkehr
(Reduzierung des Lkw-

Anteils von 10% auf 5% 4 .
bei 30 km/h

GroRere Abstande
zwischen StraRe und
Fassaden -
(15 statt 12 m)

o1 2 k1 PR
O min. Reduzierung B max. Reduzierung
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Fachbeitrag Mobilitat und Larmminderung

Larmaktionsplanung — Mal3nahmen zur Larmminderung

m MalRnahmenvorschlage zur Larmreduzierung am Beispiel der
Bahnhofstral3e bzw. Rudolph-Brandes-Allee

m Malnhahmenvorschlage:

Beseitigung von Fahrbahnschaden

Reduzierung der Geschwindigkeit (z. B. auf 40 km/h), aber vor allem in
den Nachtstunden

Reduzierung des Lkw-Anteils durch Verlagerung auf die B 239
Larmmindernde Fahrbahndeckschicht

Einsatz von Kreisverkehren

Ruckbau

Schallschutzfenster
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